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Abstract of DE1 9534078 

The air conditioning system is divided into 
various zones. Both the driver and the front 
passenger have a foot (21 1 ,212) and a face 
blower (222,224). The face blower can send air 
into the face or to either side. The system is 
controlled according to the outside temperature. 
There are entrance and exit points (291 ,292) into 
the air channel (1 1 ). A vaporiser (1 4) cools down 
the air through a coolant circulating through the 
blower (13). A heater (15) heats the air coming 
the channel accordingly. There are various 
controls (19,20,24,25,26,27,28) to direct the air, 
including a windscreen outlet (23) for defrosting 
and removing condensation of the windscreen. 
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© Kraftfahrzeug-KJimaanlage 

© Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeug-Kllmaaniage, bei 
der eine Grundbetriebsart als Gesichts- oder Fufibetriebsart 
auf der Grundlage eines AuRenlufttemperatursignals TAM 
aingestellt wird, das durch einen AuCenlufttemperatursensor 
ermlttelt wird. Die Kraftfahrzeug-Klimaanlage umfaBt eine 
fahrerseitige Klimatisierungszone und eine beifahrerseitige 
Klimatisierungszone. Wenn die Blasbetriebsart fur die fan- 
rerseitige Klimatisierungszone in die FuBbetriebsa rt elnge- 
stellt wird, und wenn die Blasbetriebsart fur die beifahrersei- 
tige Klimatisierungszone In die Gesichtsbetriebsart einge- 
stellt wird oder umgekehrt, wird die Blasbetriebsart beibe- 
haJten, die identisch zur Grundbetriebsart ist. Die andere 
Blasbetriebsart hingegen wird in eine Zweiniveaubetriebsart 
geandert Dadurch wird eine haufige Anderung der Grund- 
betriebsart und ein Pendefn derselben verhrndert. 
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Beschreibung 



Diese Anmeldung basiert auf der japanischen Patent- 
anmeldung Nr. 6-224844, angemeldet am 20/09/94, de- 
ren Priori tat beansprucht wirH. ynH deren Ir.h^It zum 
Gegenstand der vorliegenden Anmeldung erklart wird. 

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Kraftfahr- 
zeug- Klimaanlage und insbesondere eine Kraftfahr- 
zeug-Klimaanlage mit parallelen KJimatisierungszonen, 
wobei die Klimaanlage dazu ausgelegt ist, eine Wechsel- 
wirkung zwischen den KJimatisierungszonen zu redu- 
zieren, um eine angenehme Umgebung zu schaf f en. 

Eine herkdmmliche Kraftfahrzeug- Klimaanlage ist 
beispielsweise in der japanischen Patentoffenlegungs- 
schrift Nr. 5-213050 offenbart 

Diese Kraftfahrzeug- Klimaanlage umfaBt eine bei- 
fahrersitzseitige Klimatisierungszone und eine fahrer- 
sitzseitige Klimatisierungszone. Wenn sich die Blasbe- 
triebsart (Luftblasbetriebsart) der Klimaanlage auf der 
Fahrerseite und der Beifahrerseite (rechte und linke Sei- 
te) andert, wobei beispielsweise die Gesichtsbetriebsart 
auf der rechten Seite und die FuBbetriebsart auf der 
linken Seite vorliegt oder umgekehrt, ftlhrt die Kraft- 
fahrzeug- Klimaanlage eine Korrektursteuerung der 
Blasbetriebsarten durch, um die Blasbetriebsarten ein- 
zustellen oder zu andern, um eine Temperaturwechsel- 
wirkung zwischen der Fahrerseite und der Beifahrersei- 
te zu vermeiden, wie in den folgenden Ansatzen ausge- 
fuhrt 

Die Korrektursteuerung der Blasbetriebsarten fuhrt 
eine erste Berechnung der rechtsseitigen und linksseiti- 
gen Zielblastemperaturen TAOr und TAOI auf der 
Grundlage einer eingestellten gewunschten Temperatur 
der AuBenlufttemperatur und anderer verwandter Pa- 
rameter durch. Die rechts- und linksseitigen Zielblas- 
temperaturen TAOr und TAOI sind durch die folgenden 
Formeln (1) und (2) festgelegt Daraufhin werden die 
linken und rechten Blasbetriebsarten auf der Grundlage 
der Zielblastemperaturen TAOr und TAOI ermittelt und 
eingestellt 

TAOr » Kset-Tsetr — KRTR-KAM-TAM-Ks-Ts + 
C (1) 

TAOI = Kset • Tsetl — KR • TR-KAM • TAM-Ks -Ts + 
C (2) 

wobei Tsetl eine Soil- bzw. Einstelltemperatur auf der 
Fahrersitzseite ist, Tsetr eine Soil-Temp eratur auf der 
Beifahrersitzseite ist, TR die Innenlufttemperatur ist, 
TAM die AuBenlufttemperatur ist, Ts die Intensitat der 
Sonneneinstrahlung ist, Kset eine Soll-Temperaturver- 
starkung ist* KR eine Innenlufttemperaturverstarkung 
ist, KAM eine AuBenlufttemperaturverstarkung ist, Ks 
eine Sonneneinstrahlungs-Intensitatsverstarkung ist 
und C eine Korrekturkonstante ist. 

Wenn die Blasbetriebsarten jeweils als Gesichtsbe- 
triebsart und FuBbetriebsart auf den rechten und linken 
Sitzseiten oder umgekehrt sind, wird die Blasbetriebsart 
beibehalten, die identisch zur Grundbetriebsart B (MO- 
DE B) ist. Die andere Betriebsart wird in eine Zweini- 
veaubetriebsart geandert Die beibehaltene Betriebsart 
wird auf der Grundlage des Mittelwerts zwischen den 
rechten Zielblastemperaturen TAOr und TAOI ermit- 
telt, wie in Fig. 9 der japanischen Patentanmeldungsof- 
fenlegungsschrift Nr. 5-213050 gezeigt 

Diese Einstellung hat jedoch die folgenden Probleme, 
weil der mittlere Wert zwischen den Zielblastemperatu- 
ren TAOr und TAOI verwendet wird, um die Grundbe- 
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triebsart B zu ermitteln, wie vorstehend erlautert 

Die Zielblastemperaturen TAOr und TAOI zur Er- 
mittlung der Grundbetriebsart B sind durch die Formeln 
(1) und (2) festgelegt; diese Formeln enthalten jedoch 
die Iiiiiciiiuitiemperatur, die Sonnenemstrahlungsinten- 
sitat sowie weitere Parameter, die einer deudichen An- 
derung unterliegen. Deshalb andert sich die Grundbe- 
triebsart B in jedem Steuerzykius leicht bzw. andauernd. 

Beispielsweise ist als Blasbetriebsart fQr die vorder- 
seitige Gesichtsbetriebsart ausgewahlt, wahrend als 
Blasbetriebsart fur die Beifahrersitzseite die FuBbe- 
triebsart ausgewahlt ist Wenn die Grundbetriebsart B 
als Gesichtsbetriebsart auf der Grundlage der Zielblas- 
temperaturen TAOr und TAOI bestimmt ist, wird die 
Blasbetriebsart fQr den Beifahrersitz von der FuBbe- 
triebsart in eine Zweiniveaubetriebsart geandert 

Wenn die Grundbetriebsart B daraufhin in die FuBbe- 
triebsart geandert wird, wird die Blasbetriebsart fur den 
Fahrersitz von der Gesichtsbetriebsart in die Zweini- 
veaubetriebsart geandert, wahrend die Blasbetriebsart 
fiir den Beifahrersitz in die FuBbetriebsart zuruckge- 
ftihrt wird. Dies fuhrt zu einem Pendeln (der Betriebsar- 
ten> Eine haufige Anderung der Blasbetriebsart fuhrt 
dazu,daB sich die Fahrzeuginsassen unbehaglich fuhlen. 

Eine Auf gab e der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, eine Kraftfahrzeug- Klimaanlage zu schaffen, die 
eine Temperaturwechselwirkung zwischen den rechten 
und linken KJimatisierungszonen verhindert und das 
Auftreten eines Betriebsartpendelns beseitigt 

Gelost wird diese Aufgabe durch die Merkmale der 
Anspriiche 1 und 7. Vorteilhafte Weiterbildungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen angegeben. 

Bei einer bevorzugten Betriebsart der erfindungsge- 
maBen Kraftfahrzeug-Klimaanlage steuert diese unab- 
hangig die Temperatur der Luft, die zu der Fahrersitz- 
seite und zu der Beifahrersitzseite geblasen wird und 
klimatisiert zwei KJimatisierungszonen fiir die Fahrer- 
seite und Beifahrerseite. Jede Klimatisierungszone wird 
mit drei Blasbetriebsarten gesteuert, einer FuBbetriebs- 
art zum Richten der Luft auf die untere Halfte eines 
Fahrzeuginsassen, einer Gesichtsbetriebsart zum Rich- 
ten der Luft auf eine obere Halfte des Fahrzeuginsassen 
und einer Zweiniveaubetriebsart zum Richten der Luft 
auf die oberen und unteren Halften des Fahrzeuginsas- 
sen. Die Klimaanlage umfaBt eine Temperatureinstell- 
einrichtung, eine Physikalischer-Wert-Ermittlungsein- 
richtung, eine Grundbetriebsart-Einstelleinrichtung, ei- 
ne Blasbetriebsart-Auswahleinrichtung, eine Blasbe- 
triebsart-Anderungseinrichtung und eine Klimatisie- 
rungssteuereinrichtung. Die Temperatureinstelleinrich- 
tung stellt erste und zweite Temperaturen entsprechend 
den beiden KJimatisierungszonen ein. Die Physikali- 
scher-Wert-Ermittlungseinrichtung ermittelt eineh phy- 
sikalischen Wert entsprechend einer AuBenlufttempe- 
ratur auBerhalb des Fahrzeugs. Die Grundbetriebsart- 
Einstelleinrichtung stellt die Gesichtsbetriebsart oder 
die FuBbetriebsart als Grundbetriebsart auf der Grund- 
lage des physikalischen Werts ein, der durch die Physi- 
kalischer-Wert-Ermittlungseinrichtung ermittelt wird. 
Die Blasbetriebsart-Auswahleinrichtung zum Auswah- 
len der Blasbetriebsart in jeder der KJimatisierungszo- 
nen wahlt die Blasbetriebsart auf der Grundlage einer 
ausgewahlten Temperatur aus, die durch die Tempera- 
tureinstelleinrichtung ausgewahlt wird, und der thermi- 
schen physikalischen Werte innerhalb und auBerhalb 
des Fahrzeugs. Die Blasbetriebsart-Anderungseinrich- 
tung arbeitet so, daB dann, wenn die Blasbetriebsart fQr 
eine der KJimatisierungszonen als die FuBbetriebsart 
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und die Biasbetriebsart fflr die andere Klimatisierungs- 
zone ais die Gesichtsbetriebsart ausgewahlt ist, eine der 
ausgewahlten Blasbetriebsarten beibehalten wird, die 
identisch zu der Grundbetriebsart ist, die durch die 
Gimdbetnfthcort-Eir^tellcir.rlchriirig erniiUcii wird, und 
andert die andere ausgew&hlte Betriebsart in die Zwei- 
niveaubetriebsart Die Klimaanlagen-Steuereinrichtung 
fflhrt eine Klimatisierung auf der Grundlage der beibe- 
haltenen Biasbetriebsart oder durch die Blasbetriebsart- 
Anderungseinrichtung geanderten Betriebsart derart 
durch, daB die Biasbetriebsart for die eine Klimatisie- 
rungszone beibehalten und die Biasbetriebsart fOr die 
andere Klimatisierungszone in die Zweiniveaubetriebs- 
art geandert wird. 

Vorzugsweise ist die Grundbetriebsart-Einstellein- 
richtung so ausgelegt, daB die Gesichtsbetriebsart als 
die Grundbetriebsart ausgewahlt wird, wenn der durch 
die Physikalischer-Wert-Ermittiungseinrichtung ermit- 
telte physikalische Wert hoch ist, und die FuBbetriebs- 
art, wenn er niedrig ist 

Vorzugsweise umfaBt die Kraftfahrzeug-Klimaanla- 
ge ferner eine Innenlufttemperatur-Ermittiungseinrich- 
tung zum Ermitteln der Temperatur der Innenluf t inner- 
halb des Fahrzeugs, und eine Zielblastemperatur-Be- 
rechnungseinheit zum Berechnen von Zielblastempera- 
turen fur die beiden Klimatisierungszonen auf der 
Grundlage der Innenlufttemperatur, die durch die In- 
nenluf ttemperatur-Ermittlungseinrichtung ermittelt 
wird und der ersten ausgewahlten Temperatur, und auf 



Fig, 1 eine schematische Gesamtansicht der ersten 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Kraftfahr- 
zeug-Klimaanlage, 
Fig. 2 eine schematische Ansicht des St&uptr^ystem fQr 
5 die Kiimaanlage von Fig. 1, 

Fig. 3 ein FIuBdiagramm der Steuerung der ersten 
Ausfuhrungsform der Kiimaanlage, 

Fig. 4 eine Kurvendarstellung der Beziehung zwi- 
schen Zielblastemperaturen TAOr sowie TAOl und 
lo Blasbetriebsarten, 

Fig, 5 eine Kurvendarstellung der Beziehung zwi- 
schen den Zielblastemperaturen TAOr und TAOl und 
dem Offnungsgrad von Luftmischschiebern, 
Fig. 6 eine Kurvendarstellung der Beziehung zwi- 
15 schen den Zielblastemperaturen TAOr und TAOl und 
der Gebiasespannung, 

Fig. 7 ein FIuBdiagramm der Korrektursteuerschritte 
im Schritt 130 in der Biasbetriebsart, 
Fig. 8 eine Kurvendarstellung der Beziehung der Au- 
20 Benlufttemperatur TAM und der Grundbetriebsart B, 
und • 

Fig. 9 ein FIuBdiagramm der Korrektursteuerschritte 
im Schritt 140 in der Biasbetriebsart 
Fig. 1 zeigt schematisch eine Kraftfahrzeug-Klimaan- 
25 lage zum unabhangigen Regeln der Temperaturen auf 
den Fahrer- und Beifahrerseiten. Fig. 2 zeigt schema- 
tisch ein Steuersystem fOr die Kiimaanlage. 

Wie in Fig. 1 gezeigt, umfaBt die Kiimaanlage 10 ei- 
nen Luftkanai 11, der in einem Fahrzeug installiert ist. 



der Grundlage der Innentemperatur und der zweiten 30 Ein Innen-/AuBenluft-Anderungschieber 12, ein Gebla 



ausgewahlten Temperatur. 

Bevorzugt umfaBt die Kraftfahrzeug- Kiimaanlage 
ferner eine Zielblastemperatur- Korrektureinrichtung 
zum Reduzieren der Zielblastemperatur far eine der 
Klimatisierungszonen, deren Biasbetriebsart in die 
Zweiniveaubetriebsart geandert wird, wenn die Grund- 
betriebsart, die durch die Grundbetriebsart-Einstellun- 
geinrichtung ausgewahlt wird, die Gesichtsbetriebsart 
ist, und zum Erhahen der Zielblastemperatur fur eine 
der Klimatisierungszonen, deren Biasbetriebsart in die 
Zweiniveaubetriebsart geandert wird, wenn die Grund- 
betriebsart, die durch die Grundbetriebsart- Einstellein- 
richtung ausgewahlt wird, die FuBbetriebsart ist 

Im Betrieb wahlt die Grundbetriebsart-Einstellein- 
richtung die Gesichts- oder . FuBbetriebsart als die 
Grundbetriebsart auf der Grundlage eines physikali- 
schen Werts entsprechend der Temperatur der Luft au- 
Berhalb des Kraftfahrzeugs aus. Die Biasbetriebsart- 
Auswahleinrichtung wahlt die FuBbetriebsart fQr die ei- 
ne der Klimatisierungszonen und die Gesichtsbetriebs- 
art fur die andere der Klimatisierungszonen aus. Die 
Blasbetriebsart-Anderungseinrichtung ist daraufhin in 
der Lage, eine der Blasbetriebsarten beizubehalten, die 
identisch zu derjenigen ist, die durch die Grundbetriebs- 
art- Eins telle inrichtung ausgewahlt ist, und andert die 
andere Biasbetriebsart in eine Zweiniveaubetriebsart 

Die Grundbetriebsart-Einstelleinrichtung verwendet 
den physikalischen Wert entsprechend der Temperatur 
der AuBenlufttemperatur zur Ermitdung der Grundbe- 
triebsart Deshalb tritt innerhalb einer kurzen Zeitperi- 
ode keine hSufige Anderung der Grundbetriebsart auf. 
AuBerdem ist die Biasbetriebsart in jeder der Klimati- 
sierungszonen frei von einer haufigen Anderung, wo- 
durch ein(Betriebsart)Pendeln vermieden wird und ver- 
hindert wird, daB sich die Fahrzeuginsassen unbehaglich 65 
fQhlen. 

Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung bei spielhaft n£her erlMutert; es zeigen: 
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se 13, ein Verdampfer 14 und ein Heizerkern 15 sind in 
dem Luftkanai 11 angeordnet und in dieser Reihenfolge 
von der stromaufwartigen zur stromabwartigen Seite 
des Luftkanals angeordnet Ein Abschnitt des Luftka- 
nals 11 stromab vom Heizerkern 15 ist in einen fahrer- 
seitigen LuftdurchlaB 17 und einen beifahrerseitigen 
LuftdurchlaB 18 durch eine Trennwand 16 getrennt 

Der Irmen-/AuBenluft-Anderungsschieber 12 ermog- 
licht es, daB frische oder AuBenluft in den Luftkanai 11 
40 durch einen AuBenlufteinlaB 261 stromt, daB eine Innen- 
luf t in den Luftkanai 11 durch einen Innenluf teinlaB 252 
stromt oder daB sowohl die AuBen- wie die Innenluft in 
den Luftkanai 11 durch die entsprechenden Einiasse 291 
und 292 strdmea Das Gebiase 13 leitet den AuBen- 
45 und/oder Innenluftstrom zum Verdampfer 14. 

Der Verdampfer 14 kQhlt die Luft, die von dem Ge- 
biase 13 geblasen wird durch ein in einem (nicht gezeig- 
ten) Kuhlsystem umlaufenden KtihlmitteL Der ein Mp- 
torkiihlmittel aufnehmende Heizerkern 15 erwarmt den 
50 im Verdampfer 14 abgektthlten Luftstrom. 

Der Heizerkern 15 hat einen fahrerseitigen Luft- 
mischschieber 19 und einen beifahrerseitigen Luft- 
rnischschieber 20 zum Einstellen der Temperatur der 
Luft durch Andern des Luftmischungsverhaltnisses. Im 
Luftkanai stromabwarts vom fahrerseitigen DurchlaB 
17 und dem beifahrerseitigen DurchlaB 18 sind FuBluft- 
auslasse 211 und 212 zum Leiten der Luft zu den unteren 
KSrperteilen (FuBe) der Fahrzeuginsassen, zentrale und 
seitltche Gesichtsluftausiasse 221, 222, 223 und 224 zum 
Leiten der Luft auf die oberen Korperteile (Gesicht 
und/oder Brust) der Fahrzeuginsassen und ein Entfro- 
sterauslaB 23 zum Leiten der Luft zum oberen Teil (ein- 
schlieBlich der Windschutzscheibe) des Fahrzeugabteils 
gebildet AuslaBanderungsschieber 24, 25, 26, 27 und 28 
sind an den jeweiligen Auslassen angeordnet 

Zusatzlich zu der vorstehend angeftthrten Erlaute- 
rung bedeutet eine FuBbetriebsart eine Betriebsart, bei 
der Luft zu den FuBen von den FuBauslassen 211 oder 
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212 geblasen wird. Gesichtsbetriebsart bedeutet eine 
Betriebsart, bei der die Luft zum oberen Kdrperteil des 
Insassen vom zentralen Auslafl 221 oder 223 und von 
deri Seitengesichtsauslassen 222 oder 224 geblasen wird. 
Zweiniveau(B/L)betriebsart hftHp.ntet eine Betriebsart, 
bei der die Luft zum oberen Kdrperteil des Insassen 
sowie zum unteren Kdrperteil des Insassen gleichzeitig 
vom zentralen AuslaS 221 oder 223 und dem seitiichen 
GesichtsauslaB 222 oder 224 und dem FuBauslaB 211 
oder 212 geblasen wird. 

Wie in Fig. 2 gezeigt, umfaBt das Steuersystem eine 
elektronische Steuereinheit (ECU) 30, die mit einem fah- 
rerseitigen Temperaturwahler 31, einem beifahrerseiti- 
gen Temperaturwahler 32, einem Inneniuft-Tempera- 
tursensor 33 zum Ermitteln der Lufttemperatur im 
Fahrzeug, einem Aufleniufttemperatursensor 34 zum 
Ermitteln der Temperatur der AuBenluft, einem Son- 
neneinstrahlungssensor 35 zum Messen der Intensitat 
der Sonneneinstrahlung, einem Verdampferfolge-Tem- 
peratursensor 36 zum Messen der Temperatur der Luft 
unmittelbar nachdem sie den Verdampfer 14 durchlau- 
fen hat, und einem Ktihlmittel-Temperatursensor 37 
zum Messen der Temperatur des MotorkOhlmittels ver- 
bunden ist Die Temperaturwahler 31 und 32 arbeiten 
gemeinsam als Temperatureinstelleinrichtung. Der In- 
nenluft-Temperatursensor 33 arbeitet als Einrichtung 
zum Ermitteln eines physikalischen Werts ebenso wie 
als Innenlufttemperatur-Ermittlungseinrichtung. 

Die ECU 30 empfangt Eingabesignale von diesen 
Sensoren und sendet Treibersignale zu einer Motor- 30 
steuereinrichtung 38 zum Treiben des Geblases 13, Ser- 
vomotoren 39 und 40 zum Treiben der Luftmischschie- 
ber 19 und 20, einen Servomotor 41 zum Treiben der 
Innen-/AuBenluft-Anderungsschieber 12, einen Servo- 
motor 42 zum Treiben der AuslaBanderungsschieber 25 35 
und 27 fur die Beifahrerseite, einen Servomotor 43 zum 
Treiben der AuslaBanderungsschieber 24 und 26 fur den 
Fahrersitz bzw. die Fahrerseite, und einen Servomotor 
44 zum Treiben des EntfrosterauslaBschiebers 28. 

Die ECU 30 wird beim Empfang elektrischer Leistung 40 
von einem (nicht gezeigten) Zundschalter aktiviert bzw. 
in den Betriebszustand versetzt Ein in der ECU 30 ge- 
speichertes Programm wird ausgefuhrt, wenn ein Kli- 
maanlagenschalter eingeschaltet wird 

Fig. 3 zeigt ein FluBdiagramm der Steuerung der 45 
ECU 30. 

Im Schritt 100 empfangt und speichert die ECU 30 
ausgewahlte Temperatursignale Tsetl und Tsetr vom 
fahrerseitigen Temperaturwahler 31 und vom beifahrer- 
seitigen Temperaturwahler 32, ein Innenlufttemperatur- 50 
signal TR vom Innenlufttemperatursensor 33, ein Au- 
Benlufttemperatursignal TAM vom Aufleniufttempera- 
tursensor 34, ein Sonneneinstrahlungsintensitatssignal 
Ts vom Sonneneinstrahlungssensor 35, ein Verdampf er- 
folgetemperatursignal Te vom Verdampferfolgetempe- 55 
ratursensor 36 und ein Ktthlmitteltemperatursignal Tw 
vom Ktthlmitteltemperatursensor 37. 

Im Schritt 110, werden Blastemperaturen TAOl und 
TAOr durch die folgenden Formeln (1) und (2) bereitge- 
stelit: 

TAOI = Kset • Tsetl — KR • TR — KAM • TAM — - 
Ks-Ts + C (1) 

TAOr « Kset-Tsetr— KR-TR — KAM-TAM — Ks-Ts 
+ C (2) 

wobei Kset, KR, KAM und Ks eine Auswahltempera- 
turverstarkung, eine Innentemperaturverstarkung, eine 
AuBentemperaturverstarkung und eine Sonnenein- 
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strahlungs-Intensitatsverstarkung sind. C ist eine Kor- 
rekturkonstante. 

Der Schritt 110 bildet eine Zielblastemperatur-Be- 
rechnungseinrichtung. 
5 Ilii ociiritt izu wird eine gewttnschte Blastemperatur- 
betriebsart auf der Grundlage der Zielblastemperaturen 
TAO) und TAOr ausgewahlt, die im Schritt 110 gespei- 
chert wurden, basierend auf der Beziehung in Fig. 4. Der 
Schritt 120 bildet eine Blasbetriebsart-Auswahleinrich- 
10 tung. 

Der Schritt 130 dient daraufhin dazu, zu ermitteln, ob 
die Blasbetriebsart eine Korrektur erfordert Eine Kor- 
rektur wird, fails erforderlich, durchgef uhrt, urn die Blas- 
betriebsarten zu andern, was nachfolgend im einzelnen 
15 erlautert wird. 

Im Schritt 140 werden das Motorktihlmittel-Tempe- 
ratursignal Tw, das im Schritt 110 gespeichert wurde, 
das Verdampferfolgetemperatursignal Te und die Ziel- 
blastemperaturen TAOr und TAOl, die im Schritt 110 
20 erhalten wurden, verwendet, um eine Offnung bzw. ei- 
nen Offnungsgrad SW sowohl des fahrerseitigen Luft- 
mischschiebers 19 wie des beifahrerseitigen Luftmisch- 
schiebers 20 zu ermitteln, wie durch die Formel (3) fest- 
gelegt: 

SW « {(TAOi - Te)/(TW - Te)} x 100 (i «= 1 or 



Im Schritt 140 wird die Offnung SW des fahrerseiti- 
gen Luftmischschiebers 19 oder des beifahrerseitigen 
Luftmischschiebers 20 auf der Grundlage korrigierter 
Zielblastemperaturen eingestellt, falls der anfangliche 
Zielwert im Schritt 130 korrigiert wurde. Diese Korrek- 
tur wird nachfolgend naher erlautert 

Im Schritt 150 wird der Pegel der Geblasespannung, 
die an das Geblase 13 angelegt werden soli, auf der 
Grundlage der Zielblastemperaturen TAOr und TAOl 
basierend auf dem Schritt 110 oder dem Schritt 140 
ermittelt, wie in Fig. 6 gezeigt. 

Im Schritt 160 werden die in den Schritt en 100 bis 150 
erzeugten Steuersignale zu jeder Antriebseinheit oder 
zu jedem Motor gesendet Nachdem der Schritt 160 
beendet ist, wird das FluBdiagramm (zum Anfang) zu- 
rOckgefiihrt, und eine Steuerzykluszeit t ist abgelaufen. 

Die Korrektursteuerung der Blasbetriebsarten im 
Schritt 130 wird auf der Grundlage des FluBdiagramms 
in Fig. 7 und der Kurvendarstellung in Fig. 8 nachfol- 
gend erlautert Die Korrektursteuerung der Zielblas- 
temperaturen im Schritt 140 wird auf der Grundlage der 
in Fig. 9 gezeigten Kurvendarstellung erlautert 

In Fig. 7 stellt BETRIEBSART R eine Blasbetriebsart 
dar, die fur die Fahrerseite benQtzt wird. BETRIEBS- 
ART L stellt eine Blasbetriebsart dar, die fttr die Beifah- 
rerseite verwendet wird. Die Bezugsziffer 2 bezeichnet 
eine Zweiniveaubetriebsart Der Schritt 130 wird gieich- 
zeitig durchgef uhrt, wenn der Schritt 1 20 beendet wird 
Zunachst wird der Schritt 131 ausgefiihrt, um zu er- 
mitteln, ob die Blasbetriebsart (nachfolgend "erste Blas- 
betriebsa^t ,, genannt) fttr den fahrerseitigen Luftdurch- 
60 laB 17 und die Blasbetriebsart (nachfolgend "zweite 
Blasbetriebsart" genannt) fttr den beifahrerseitigen 
Luftdurchlafl 18 identisch sind. Wenn die ersten und 
zweiten Blasbetriebsarten gleich sind, d. h. beide Ge- 
sichts-, FuB- oder Zweiniveaubetriebsarten, ist keine 
65 Korrektur erforderlich. Das heiBt, wenn die Antwort 
NEIN lautet, schreitet das Programm zum Schritt 132 
weiter. 

Wenn die Antwort J A lautet, schreitet das Programm 
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zum Schritt 1 40 weiter. 

Der Schritt 132 ermittelt ob die erste Blasbetriebsart 
eine Zweiniveaubetriebsart ist oder nicht Wenn die 
Antwort JA lautet, schreitet das Programm zum Schritt 
140 y/eiter. V/can die Auiwon andererseits N EIN lautet, 
schreitet das Programm zum Schritt 133 weiter. 

Der Schritt 133 ermittelt, ob die zweite Blasbetriebs- 
art eine Zweiniveaubetriebsart ist oder nicht Wenn die 
Antwort J A iautet, schreitet das Programm zum Schritt 
140 weiter. Wenn die Antwort andererseits NEIN lautet, 
schreitet das Programm zum Schritt 134 weiter. 

Die Schritte 131 bis 133 werden verwendet, urn zu 
ermitteln, ob die erste Blasbetriebsart und die zweite 
Blasbetriebsart entgegengesetzte Betriebsarten sind 
oder nicht, beispielsweise, ob die erste Blasbetriebsart 
eine FuBbetriebsart und die zweite Blasbetriebsart eine 
Gesichtsbetriebsart ist oder umgekehrt 

Im Schritt 134 wird eine Grundbetriebsart B (BE- 
TRIEBSART B) auf der Grundlage von Fig. 8 ermittelt 
oder ausgewahlt 

Wie in Fig. 8 gezeigt, wird entweder eine FuBbe- 
triebsart oder eine Gesichtsbetriebsart als die Grundbe- 
triebsart B auf der Grundlage des AuBenlufttempera- 
tursignais TA M ausgewahlt 

Da das AuBenlufttemperatursignal TAM sich nicht in 
einer kurzen Zeitperiode andert wird die Grundbe- 
triebsart B von der Gesichtsbetriebsart zur FuBbe- 
triebsart oder umgekehrt in jedem Steuerzykius niemals 
geandert Die Gesichtsbetriebsart wird ausgewahlt 
wenn die AuBenlufttemperatur TAM hoch ist. Die FuB- 
betriebsart wird ausgewahlt, wenn die AuBenlufttempe- 
ratur TAM niedrig ist. Beispielsweise wird im Schritt 
120 die Gesichtsbetriebsart fur die Fahrerseite und die 
FuBbetriebsart fur die Beifahrerseite ausgewahlt Wenn 
die AuBenlufttemperatur hoch ist, wird die Gesichtsbe- 
triebsart auf der Fahrerseite beibehalten, wahrend die 
FuBbetriebsart auf der Beifahrerseite jedoch in eine 
Zweiniveaubetriebsart geSndert wird. 

Die Klimaanlage ist dahingehend betreibbar, die 
Lufttemperatur in dem Kraftfahrzeug zu reduzieren 
und die Insassen mit kiihler Luft zu versorgen, wenn die 
AuBenlufttemperatur hoch ist Im allgemeinen fuhlt sich 
ein Insasse kQhler, wenn kiihle.Luft auf den oberen K6r- 
perteil anstatt auf den unteren Kdrperteil geleitet wird. 
In derselben Weise fuhlt sich der Insasse warmer, wenn 
warme Luft auf den unteren Kdrperteil geleitet wird. 
Die Blasbetriebsart wird derart korrigiert, daB dem In- 
sassen ein behagliches Gefiihl vermittelt wird. Das heiBt, 
eine Gesichtsbetriebsart wird als die Grundbetriebsart 
B ausgewahlt, wenn die AuBenlufttemperatur hoch ist 
Im Gegensatz dazu wird eine FuBbetriebsart als die 
Grundbetriebsart B ausgewahlt, wenn die AuBenluft- 
temperatur niedrig ist 

Die im folgenden genannten Probleme werden durch 
Einstellen der Grundbetriebsart B auf der Grundlage 
des AuBenlufttemperatursignals TAM ebenf alls gelost 

Ein Problem bei der Klimaanlage nach dem Stand der 
Technik besteht darin, daB dann, wenn die Temperatur- 
einstellung im Passagierabteil durch einen Beifahrer ge- 
andert wird, die Blasbetriebsart auf der Fahrerseite in 
die Zweiniveaubetriebsart geandert wird. Dies fiihrt da- 
zu, daB der Fahrer sich unbehaglich fuhlt Es wird ange- 
nommen, daB der Fahrer anfangiich der einzige Fahr- 
zeuginsasse ist, und daB sowohl die erste wie die zweite 
Blasbetriebsart eine FuBbetriebsart ist Wenn ein Bei- 
fahrer in das Fahrzeug einsteigt und sich heiB filhlt, 
andert er die Lufttemperatureinstellung im Fahrzeug. 
Wenn dies stattfindet, wird die erste Blasbetriebsart von 
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der FuBbetriebsart in eine Zweiniveaubetriebsart gean- 
dert Dies fQhrt dazu, daB sich der Fahrer unbehaglich 
fuhlt Wenn der Beifahrer in derselben Weise ungeach- 
tet ob er der erste Insasse ist oder nicht, die Ekmciiiem- 
peratur der Blasbetriebsart grundlos andert, andert sich 
die erste Blasbetriebsart in unerwttnschter Weise. 

GemaB der vorliegenden Erfindung wird die Grund- 
betriebsart B in die Gesichtsbetriebsart eingestelh, 
wenn die AuBenlufttemperatur hoch ist, und in die FuB- 
betriebsart, wenn die AuBenlufttemperatur niedrig ist 
Das heiBt die Grundbetriebsart B wird derart ausge- 
wahlt, dafl sie zum Temperaturempfinden der Insassen 
paBt Wenn ein Insasse die Blasbetriebsarten andert, 
andert sich lediglich die Blasbetriebsart fur den Insas- 
sen, der die Betriebsart geandert hat, wahrend die Blas- 
betriebsart yon den anderen Insassen ungeandert bleibt 
urn zu verhindern, daB dem Insassen ein unbehagliches 
Empfinden vermittelt wird. 

Der Schritt 134. bildet eine Grundbetriebsart-Einstell- 
einrichtung. 

^ DerSchritt 135 ermittelt ob die Grundbetriebsart B, 
die im Schritt 134 ausgewahlt wurde, identisch zur er- 
sten Blasbetriebsart oder zur zweiten Blasbetriebsart 
ist Falls JA, schreitet das Programm zum Schritt 137 
weiter. Im Schritt 137 wird die Blasbetriebsart fur die 
Beifahrerseite in eine Zweiniveaubetriebsart geandert. 
Daraufhin schreitet das Programm zum Schritt 140 wei- 
ter. Wenn im Schritt 135 das Ergebnis NEIN lautet, 
schreitet das Programm zum Schritt 136 weiter. Die 
Blasbetriebsart fur die Fahrerseite wird in eine Zweini- 
veaubetriebsart geandert Daraufhin schreitet das Pro- 
gramm zum Schritt 140 weiter. 

Der Schritt 130 bildet eine Blasbetriebsart-Ande- 
rungseinrichtung, 

Wenn die Blasbetriebsart im Schritt 130 geandert 
wird, wird die Offnung SW des fahrerseitigen Luft- 
mischschiebers 19 oder des beifahrerseitigen Luftmisch- 
schiebers 20 im Schritt 140 ermittelt, indem korrigierte 
Zielblastemperaturen TAOl und TAOr in die Formel (3) 
eingesetzt wird 

Entweder die erste oder die zweite Blasbetriebsart 
werden in eine Zweiniveaubetriebsart geandert, urn zu 
verhindern, daB die ersten und zweiten Blasbetriebsar- 
ten in FuB- und Gesichtsbetriebsarten getndert werden 
oder umgekehrt. Die Zielblastemperaturen bleibt per se 
ungeandert, so daB einem Insassen ein unbehagliches 
Empfinden vermittelt werden kann. 

Beispielsweise wird die Fahrerseite in die Gesichtsbe- 
triebsart und die Beifahrerseite in die FuBbetriebsart 
eingestellt. 

Ublicherweise wird ktthle Luft in der Gesichtsbe- 
triebsart zur Verftlgung gestellt wenn die Klimaanlage 
automatisch gesteuert wird. Wenn die Gesichtsbetriebs- 
art in eine Zweiniveaubetriebsart geandert wird, wird 
deshalb kQhle Luft auch zu den FQBen des Fahrers gelei- 
tet Dies fahrt dazu, daB der Fahrer sich unbehaglich 
fuhlt 

Urn dieses Problem zu verhindern, wird der Schritt 
140 ausgefQhrt urn eine Korrektur auf der Grundlage 
des in Fig. 9 gezeigten FluBdiagramms zu bewirken. In 
Fig, 9 bezeichnet i entweder den Fahrersitz r oder den 
Beifahrersitz L 

Der Schritt 141 ermittelt ob die Blasbetriebsart korri- 
giert wird oder nicht. Wenn das Resultat JA lautet 
schreitet das Programm zum Schritt 143 weiter. Wenn 
das Resultat andererseits NEIN lautet, schreitet das 
Programm zum Schritt 1 42 weiter. 

Im Schritt 143 wird die Zieiblastemperatur TAOl oder 
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Zielblastemperatur TAOr, wie im Schritt 110 erhalten, 
korrigiert Wenn die Grundbetriebsart B beispielsweise 
in die Gesichtsbetriebsart eingestellt ist wird die Blas- 
betriebsart filr die Fahrerseite in der Gesichtsbetriebs- 
art beibehalter., und die ElasLicirlcbsan fur die Beifah- 
rerseite wird in eine Zweiniveaubetriebsart geandert 

Die Zielblastemperatur TAOl fUr die Fahrerseite ist 
nunmehr A, und die Zielblastemperatur TAOr fur die 
Beifahrerseite ist C, wie in Fig. 4 gezeigt 

Wenn die Zielblastemperatur TAOr C ist, ist die Blas- 
betriebsart fdr die Beifahrerseite die FuBbetriebsart 
Deshalb vermittelt die Luft mit der Zielblastemperatur 
TAOr (- C) dem Beifahrer ein warmes GefOhl. Wenn 
die Zielblastemperatur TAOr so belassen wird, wie sie 
ist, wird die warme Luft zu dem Beifahrer durch den 
GesichtsluftauslaB geleitet Urn diese Situation zu ver- 
hindern, wird die Zielblastemperatur TAOr derart kor- 
rigiert, daB die Zielblastemperatur auf TAOr' korrigiert 
wird. 

Die Zielblastemperatur TAOr wird zu diesem Zeit- 
punkt auf einen durch den Pfeil D in Fig. 4 bezeichneten 
Bereich abgesenkt. 

Wenn die Zielblastemperatur TAOr einfach auf den 
in Fig. 4 gezeigten Wert E reduziert wird, wird die Off- 
nung SW des beifahrerseitigen Luftmischschiebers 20 
auf der Grundlage des Werts E der Zielblastemperatur 
ermittelt, die sich im Bereich der FuBbetriebsart befin- 
det. Wenn Luft durch den GesichtsauslaB geblasen wird, 
kann sich der Beifahrer deshalb unbehaglich fQhlen. Zu 
diesem Zweck wird die Zielblastemperatur TAOr redu- 
ziert, urn in den Bereich D als TAOr' in Fig. 4 zu fallen) 
damit sich der Beifahrer nicht unbehaglich fQhlt 

Wenn die Grundbetriebsart B die FuBbetriebsart ist, 
wird die erste Blasbetriebsart in eine Zweiniveaube- 
triebsart geandert. In ahniicher Weise wird die Zielblas- 
temperatur TAOl so eingestellt, daB sie sich innerhalb 
des Bereichs D in Fig. 4 andert 

Im Schritt 144 werden die Zielblastemperatur TAOl 
und die Zielblastemperatur TAOr' oder die Zielblastem- 
peratur TAOl' und die Zielblastemperatur TAOr, die im 
vorausgehenden Schritt erhalten wurden, in die Formel 
(3) eingesetzt, um die Position SW des fahrersitzseitigen 
Luftmischschiebers 19 und die beifahrersitzseitigen 
Luftmischschiebers 20 zu ermitteln. Daraufhin schreitet 
das Programm zum Schritt 160 weiter. 

Der Schritt 140 bildet eine Zielblastemperatur-Ein- 
stelleinrichtung. AuBerdem bildet jeder der vorange- 
henden Schritte eine Einrichtung zum DurchfOhren je- 
der speziellen Funktion. 

Wie vorstehend erlautert, wird die Grundbetriebsart 
B auf der Grundlage der AuBenlufttemperatur ermittelt, 
um eine haufige Anderung in einer kurzen Zeitperiode 
zu verhindern und ein Pendeln des Blasbetriebsart-Aus- 
wahlschiebers zu vermeiden. 

Selbst dann, wenn eine deutliche Anderung der aus- 
gewahlten Temperatur auftritt, wird die Blasbetriebsart 
in eine Zweiniveaubetriebsart geandert, so daB der In- 
sasse in der anderen Klimatisierungszone sich nicht un- 
behaglich fQhlt. 

Die Grundbetriebsart B wird in die Gesichtsbetriebs- 
art geandert, wenn die AuBenlufttemperatur hoch ist, 
und sie wird in die FuBbetriebsart geandert, wenn die 
AuBenlufttemperatur niedrig ist Dadurch wird die Luft- 
temperatur gesteuert, um den BedGrfnissen der Insassen 
entgegenzukommen und um eine behagliche Umge- 
bung zu schaffen. 

Wenn die Blasbetriebsart in eine Zweiniveaubetriebs- 
art geandert wird, wird ihre Zielblastemperatur auf ein 
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geeignetes Niveau bzw. einen geeigneten Pegel korri- 
giert, so daB die KJimaanlage die Blasbetriebsart in die 
Zweiniveaubetriebsart andern kann, ohne daB dem In- 
sassen ein unbehaglich es rrpfnhl vermittelt wird. 

Bei der vorstehend angeftthrten Ausfuhrungsform 
wird die Ziellufttemperatur einmai korrigiert. Alternativ 
dazu kann sie schrittweise bzw. allmahlich korrigiert 
werden, indent eine Zeitkonstante oder eine andere 
Technik verwendet wird. 

Bei der vorstehend angefuhrten Ausfahrungsform 
wird die Grundbetriebsart B basierend auf der AuBen- 
lufttemperatur TAM ermittelt Alternativ dazu kann sie 
auf der Grundlage der Anf angstemperatur des Motor- 
kQhlmittels ermittelt werden, wenn der Zttndschalter 
eingeschaltet ist. Das heiBt wenn die Anfangstempera- 
tur niedrig ist, wird die AuBenlufttemperatur ebenfalls 
als niedrig angenommen. Die Grundbetriebsart B wird 
dadurch in die FuBbetriebsart eingestellt Wenn die An- 
fangstemperatur andererseits hoch ist, wird die AuBen- 
lufttemperatur ebenfalls als hoch angenommen. Die 
Grundbetriebsart B wird deshalb in die Gesichtsbe- 
triebsart eingestellt 

PatentansprOche 

1. Kraftfahrzeug-Klimaanlage zum unabhangigen 
Steuern der Temperatur von auf eine Fahrersitzsei- 
te und eine Beifahrersitzseite geblasener Luft an- 
sprechend auf erste und zweite ausgewahlte Tem- 
peraturen, die durch Temperaturwahler ausge- 
wahlt sind, die in dem Fahrzeug angebracht sind, 
und zum Klimatisieren von zwei Klimatisierungs- 
zonen fQr die Fahrerseite und die Beifahrerseite, 
wobei jede Klimatisierungszone mit drei Blasbe- 
triebsarten gesteuert wird, einer FuBbetriebsart 
zum Leiten der Luft auf die untere Haifte eines 
Fahrzeuginsassen, einer Gesichtsbetriebsart zum 
Leiten der Luft auf die obere Haifte des Fahrzeug- 
insassen und einer Zweiniveaubetriebsart zum Lei- 
ten der Luft auf die oberen und unteren Halften des 
Fahrzeuginsassen, wobei die Kraftfahrzeug-Kli- 
maanlage umfaBt: 

eine Physikalischer-Wert-Ermittlungseinrichtung 
zum Ermitteln eines physikalischen Werts entspre- 
chend einer AuBenlufttemperatur auBerhalb des 
Fahrzeugs, 

eine Grundbetriebsart-Einstelleinrichtung zum 
Einstellen der Gesichtsbetriebsart oder der FuBbe- 
triebsart als Grundbetriebsart auf der Grundlage 
des physikalischen Werts, der durch die Physikali- 
scher-Wert-Ermittlungseinrichtung ermittelt wird, 
eine Blasbetriebsart- Auswahleinrichtung zum Aus- 
wahlen der Grundbetriebsart, welche durch die 
Grundbetriebsart-Einstelleinrichtung far die eine 
Klimatisierungszone ausgewahlt ist, und der Zwei- 
niveaubetriebsart fur die andere Klimatisierungs- 
zone, wenn zwischen den ersten und zweiten aus- 
gewahlten Temperaturen eine groBe Differenz 
vorliegt, und 

eine Blasbetriebsart-Steuereinrichtung zum Steu- 
ern der Blasbetriebsarten in den Klimatisierungs- 
zonen, damit sie identisch mit den Blasbetriebsar- 
ten sind, die durch die Blasbetriebsart- Auswahlein- 
richtung ausgewahlt wird 

2. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Grundbetriebsart- 
Einstelleinrichtung dazu ausgelegt ist, die Gesichts- 
betriebsart als die Grundbetriebsart auszuwahlen, 
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wenn der physikalische Wert der durch die Physi- 
kalischer-Wert-Ermittiungseinrichtung ausgewahlt 
wird, hoch ist und die FuBbetriebsart, wenn er nied- 
rig ist. 

3. Mrcfifahrzcug-JCIiaiaaniage nach Anspruch 2, ge- 5 
kennzeichnet durch 

eine Innenlufttemperatur-Ermittlungseinrichtung 
zum Ermitteln der Temperatur der Innenluft inner- 
halb des Fahrzeugs, und 

eine Zielblastemperatur- Berechungseinrichtung 10 
zum Berechnen von Zielblastemperaturen fUr die 
beiden Klimatisierungszonen auf der Grundlage 
der Innenlufttemperatur, die durch die Innenluft- 
temperatur-Errhittlungseinrichtung ermittelt wird 
und der ersten ausgewahlten Temperatur, und auf 15 
der Grundlage der Innentemperatur und der zwei- 
ten ausgewahlten Temperatur. 
4. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 3, ge- 
kennzeichnet durch eine Zielblastemperatur-Kor- 
rektureinrichtung zum Reduzieren der Zielblas- 20 
temperatur fur eine der Klimatisierungszonen, de- 
ren Blasbetriebsart in die Zweiniveaubetriebsart 
geandert wird, wenn die Grundbetriebsart, die 
durch die Grundbetriebsart-Einsteilungseinrich- 
tung ausgewahlt wird, die Gesichtsbetriebsart ist, 25 
und zum Erhohen der Zielblastemperatur fur eine 
der Klimatisierungszonen, deren Blasbetriebsart in 
die Zweiniveaubetriebsart geandert wird, wenn die 
Grundbetriebsart, die durch die Grundbetriebsart- 
Einstelleinrichtung ausgewahlt wird, die FuBbe- 30 
triebsart ist. 

5. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 4,da- 
durch gekennzeichnet, daB die Blasbetriebsart- 
Auswahleinrichtung die Blasbetriebsart fQr jede 
der Klimatisierungszonen ansprechend auf die 35 
Zielblas temperatur auswahit und eine erste Zone 
enthalt, in welcher die Gesichtsbetriebsart ausge- 
wahlt wird, wenn die Zielblas temperatur niedrig ist, 
und eine zweite Zone, in der die Zweiniveaube- 
triebsart ausgewahlt wird, wenn die Zielblastempe- 40 
ratur hoher ist als diejenige der ersten Zone, und 
eine dritte Zone, in der die FuBbetriebsart ausge- 
wahlt wird, wenn die Zieltemperatur hdher ist als 
diejenige der zweiten Zone. 

6. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 5, da- 45 
durch gekennzeichnet, daB die ZielbJastemperatur- 
Korrektureinrichtung die Zielblastemperatur fur 
eine der Klimatisierungszonen korrigiert, wenn die 
Zweiniveaubetriebsart so ausgewahlt wird, daB sie 

in die zweite Zone fallt. 50 

7. Kraftfahrzeug-Klimaanlage zum unabhangigen 
Steuern der Temperatur von auf eine Fahrersitzsei- 
te und eine Beifahrersitzseite geblasener Luft und 
zum Klimatisieren von zwei Klimatisierungszonen 
fQr die Fahrerseite und die Beifahrerseite, wobei 55 
jede Klimatisierungszone mit drei Blasbetriebsar- 
ten gesteuert wird, einer FuBbetriebsart zum Lei- 
ten der Luft auf die untere Half te eines Fahrzeugin- 
sassen, einer Gesichtsbetriebsart zum Leiten der 
Luft auf die obere Halfte des Fahrzeuginsassen und 60 
einer Zweiniveaubetriebsart zum Leiten der Luft 
auf die oberen und unteren Haiften des Fahrzeug- 
insassen, wobei die Kraftfahrzeug-Klimaanlage 
umfaflt: 

eine Tempera tureinstelleinrichtung zum Einstellen 6 5 
erster und zweiter Tempera turen. en tsprechend 
den beiden Klimatisierungszonen, 
eine Physikahscher-Wert-Ermittlungseinrichtung 
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zum Ermitteln eines physikalischen Werts entspre- 
chend einer AuBenlufttemperatur auBerhalb des 
Fahrzeugs, 

eine Grundhfttnebs?.rt-E:n£te!Jeinr:chtung zuiu 
Einstellen der Gesichtsbetriebsart oder der FuBbe- 
triebsart als Grundbetriebsart auf der Grundlage 
des physikalischen Werts, der durch die Physikali- 
scher-Wert-Ermittlungseinrichtung ermittelt wird, 
eine Blasbetriebsart-Auswahleinrichtung zum Aus- 
wahlen der Blasbetriebsart in jeder der Klimatisie- 
rungszonen auf der Grundlage einer ausgewahlten 
Temperatur, die durch die Temperatureinstellein- 
richtung ausgewahlt wird sowie der thermischen 
physikalischen Werte innerhaJb und auBerhalb des 
Fahrzeugs, 

eine Blasbetriebsart-Anderungseinrichtung, wobei 
dann, wenn die Blasbetriebsart fur eine der Klimati- 
sierungszonen als die FuBbetriebsart ausgewfihlt 
wird und die Blasbetriebsart fur die andere Klimati- 
sierungszone als Gesichtsbetriebsart ausgewahlt 
wird, urn eine der ausgewahlten Biasbetriebsarten 
beizubehalten, die identisch mit der Grundbetriebs- 
art ist, welche durch die Grundbetriebsart-Einstell- 
einrichtung bestimmt wird, und zum Andern der 
anderen ausgewahlten Betriebsart in die Zweini- 
veaubetriebsart, und 

eine Klimaanlagen-Steuereinrichtung zum Durch- 
fuhren der Klimatisierung auf der Grundlage der 
beibehaltenen Blasbetriebsart oder der durch die 
Blasbetriebsart-Anderungseinrichtung geanderten 
Blasbetriebsart, so daB die Blasbetriebsart fur die 
eine Klimatisierungszone beibehalten und die Blas- 
betriebsart fur die andere Klimatisierungszone in 
die Zweiniveaubetriebsart geandert wird. 

8. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Grundbetriebsart- 
Einstelleinrichtung dazu ausgelegt ist, die Gesichts- 
betriebsart als die Grundbetriebsart auszuwahJen, 
wenn der physikalische Wert der durch die Physi- 
kalischer-Wert-Ermittlungseinrichtung ausgewahlt 
wird, hoch ist und die FuBbetriebsart, wenn er nied- 
rig ist 

9. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 8, ge- 
kennzeichnet durch 

eine Innenlufttemperatur-Ermittlungseinrichtung 
zum Ermitteln der Temperatur der Innenluft inner- 
halb des Fahrzeugs, und 

eine Zielblastemperatur- Berechungseinrichtung 
zum Berechnen von Zielblastemperaturen fur die 
beiden Klimatisierungszonen auf der Grundlage 
der Innenlufttemperatur, die durch die Innenluft- 
temperatur-Ermittlungseinrichtung ermittelt wird 
und der ersten ausgewahlten Temperatur, und auf 
der Grundlage der Innentemperatur und der zwei- 
ten ausgewahlten Temperatur. 

10. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 9, 
gekennzeichnet durch eine Zielblastemperatur- 
Korrektureinrichtung zum Reduzieren der Ziel- 
blastemperatur fUr eine der Klimatisierungszonen, 
deren Blasbetriebsart in die Zweiniveaubetriebsart 
geandert wird, wenn die Grundbetriebsart, die 
durch die Grundbetriebsart- Einstellungseihrich- 
tung ausgewahlt wird, die Gesichtsbetriebsart ist, 
und zum Erhohen der Zielblastemperatur far eine 
der Klimatisierungszonen, deren Blasbetriebsart in 
die Zweiniveaubetriebsart geandert wird, wenn die 
Grundbetriebsart, die durch die Grundbetriebsart- 
Einstelleinrichtung ausgewahlt wird, die FuBbe- 
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triebsart ist 

11. Kxaftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Blasbetriebsart- 
Auswahleinrichtung die Blasbetriebsart fur jede 

,4^,. vi „ - - - 

"».»uM ai vi uitga^wiicu ansprecnena aur die 5 

Zielblastemperatur ausw&hlt und eine erste Zone 

enthalt, in welcher die Gesichtsbetriebsart ausge- 

wahlt wird, wenn die Zielblastemperatur niedrig ist, 

und eine zweite Zone, in der die Zweiniveaube- 

triebsart ausgewahlt wird, wenn die Zielblastempe- to 

ratur hpher ist als diejenige der ersten Zone, und 

eine dritte Zone, in der die FuBbetriebsart ausge- 

wahlt wird, wenn die Zieitemperatur hoher ist als 

diejenige der zweiten Zone. 

12. Kraftfahrzeug-Klimaanlage nach Anspruch 11, 15 
dadurch gekennzeichnet, daB die Zielblastempera- 
tur-Korrektureinrichtung die Zielblastemperatur 
fiir eine der Klimatisierungszonen korrigiert, wenn 
die Zweiniveaubetriebsart so ausgewahlt wird, daB 
sie in die zweite Zone fallt 2 o 
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